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Alpinistas gallegos en las montanas del desierto




INDICE

INErOAUCCION ..o 5
Nace una idea..........cc.c.ccenen. PPN 7
El vigje y la transahariana .. .......................................... . 9
Las montanas del desierto ...........ccccoevvvviiriivvineenireennnn. . 15
El regreso. ConcluSion .......ccoveeeieiniinrienineneiiniinnennenennens 21
LOS TUATEG .ottt ee et ee e . 25
Diario cronolégico de la expedicién e . 2F
Datos tEcnicos .......coeveeevieiinnnns i 27
AgradeciniCilos. o s e . 29

* Las fotografias que aparecen en la memoria han sido realizadas por los componentes de la
Expedicion.



Introduccién

El Alpinismo, la ascensién a las mas altas y bellas cumbres del
planeta, nace en Europa a finales del siglo XVIII, desarrolléndose
plenamente en los siglos XIX y XX hasta nuestros dias.

Hoy en dia las expediciones a las Montanas extraeuropeas se han
convertido en una actividad casi obligatoria y de prestigio en las
ciudades y paises del viejo contienente.

En Espana, desde que en 1876 se fundé el Centro Excursionista de
Catalunia, el camino del montariismo ha sido largo y de dificil
recorrido. La falta de material, de tradicién y de apoyo oficial y
privado, impidieron que nuestro deporte se situara en el lugar que le
correspondia. Afortunadamente hoy, y a pesar de numerosas
incomprensiones, el Alpinismo espanol se ha situado a la altura que
se merece.

Sin embargo, Galicia, tal vez reflejando su atraso secular, no ha
logrado parangonarse ain a las demds regiones espariolas. Cuando ya
vascos, catalanes, madrilefios, etc... han conquistado las grandes
cumbres himalayicas (Everest, K2, etc...), los gallegos, salvo las
excepciones de grandes alpinistas vigueses vy de La Corunia, no
habiamos podido lograr una dindmica alpina que transformase en
cotidiano lo que ahora comienza a dejar de ser excepcional: las
Expediciones Extraeuropeas.

Ahora podemos presentar
una importante actividad
realizada por el alpinismo
ferrolano y gallego en las
Monatanias del Desierto del
Sahara: la pista
Transahariana y la apertura
de una nueva ruta en el pico
alpinisticamente mds
importante del macizo del
Hoggar, el Tezouiag. Esta
significa un nuevo escalén en
pro del alpinfsmo gallego
extraeuropeo.




Nace una idea

Noviembre de 1986: como habitualmente lo venian haciendo, Antonio
Trinquete y Luis Casal se reunen en Betanzos para tratar temas de
Alpinismo. Entre diapositiva y diapositiva, surgen ciertos comentarios que
recaen en el planteamiento de una Expedicién con miras extracuropeas.
No saben aun el lugar pero la intencién es, ante todo, que la Expedicién
se realice fuera de Europa. Cogen un atlas y comienzan a senalar los
marcos geograficos mas importantes.

Saben que la realizacién de expediciones en Galicia, es un tema aln
poco cuajado, por lo que —de primeras— plantear algo al Himalaya o a
los Andes, seria harto dificil en un Ayuntamiento como el de Ferrol,
acuciado por un sinfin de problemas locales y comarcales.

Pero existe un sitic que ademas de tener bellas montafias reline una
serie de aspectos que les ayudan a decidir. Argelia es en la actualidad un
centro de aventuras para muchos europeos y ademas, en el desierto del
Sahara, existen ciertos macizos montafiosos ya conocidos por la
bibliografia alpinistica. todo esto se complementa con unos precios
relativamente asequibles y una proximidad a la Peninsula mas que
atrayente,

Dentro de la elecciéon de montarias, la decisién se demuestra unanime:
La Garet el-Djehoun (La Montana Sagrada de los Tuaregs), es la primera
que acude a la conversacion, sin que ninguno de los dos pueda olvidarse
de las montarias del macizo del Hoggar, lugar de grandes aventuras
alpinisticas desde mediados del presente siglo y lugar que también les
apasionaria conocer.

Le Garet, es un inmenso pivote granitico que se levanta al Norte del
macizo del Hoggar. Es la montania del desierto, rodeada de leyendas y
antiguas gestas contra los djenouns, los genios habitantes de esta
impresionante mole. Su pared QOeste, se muestra como lugar ideal para
intentar la apertura de una nueva ruta.

Pero el problema acaba de comenzar: ahora, la organizacién de toda
aquella conversacion llena de incognitas no sera més que el ir
aproximandose paso a paso a la montaria.

Antes de seguir adelante se plantean: ;Quienes serén los comparieros
de cuerda en este proyecto? Por diversos motivos, deciden contactar con
Miguel Casal hermano de Luis y con Alejandro Carrefio, compariero
también de innumerables quehaceres alpinisticos.

A partir de aqui, comienzan la bisqueda de una informacion especifica



sobre las
montaiias y las
rutas de acceso a
ellas. Estéa claro
que para poder
llegar al Sur
argelino, lugar
de ubicacion de
estos macizos, es
necesario
realizar la
Transahariana
por lo que el
problema, se ve
incrementado

pues necesitan unos vehiculos adecuados y un pertrechamiento
imprescindible para poder superar sin riesgos el primer tramo de la
aventura: la ruta del Sahara.

Después de muchas reuniones, de la revisién del material obtenido en
los Servicios de Informacién de Montaiia Catalan y Vasco, y de plantear
va claramente cémo se conseguira todo el equipo necesario, sacan a la
10z en marzo del 87 un proyecto en el que describen vy detallan toda la
expedicion, Este seria la base para comenzar un sinfin de peticiones para
la financiacién de la aventura.

Escriben cartas a las empresas mas destacadas de la provincia y
comienza una campaiia que ya no finalizara hasta la partida.

Visitan comercios, entidades y empresas. Los primeros «Sies»,
comienzan a ser la dosis de animo que les ayuda a continuar. Pero
también les dan gran cantidad de noes que les imprimen verdadera
velocidad a la hora de conseguir las ayudas ya que cada vez se
aproximaba mas la fecha a ese 1 de diciembre en el que se habia
marcado la salida de la Expediciéon.




El vigje y la Transahariana

Cuando lleg6 el primer dia de diciembre la cosa estaba clara y la salida
de la Expedicion deberia retrasarse unos 10 dias. Habiamos conseguido
va algun dinero y el tema de la alimentacion estaba practicamente
cubierto, pero desde que comenzamos a trabajar nos encontramos con
muros verdaderamente infranqueables. El principal problema los todo-
terreno, atin estaba por solucionar y Alejandro, animado por su querida
Filosofia, duda y decide no seguir adelante.

Quedabamos solamente tres personas, pero habiamos luchado mucho
en aquel espacio de tiempo como para renunciar a lo poco que teniamos.

En las ultimas semanas, visitamos a gente de la que esperabamos
contestacién. Los coches no llegan por ningiin lado y ésto es un gran
handicap. Finalmente hablamos con nuestro amigo Manuel Ramos y le
proponemos ir en su coche, acompariados de un remolque. Quizés lo
importante era partir, después... ya sabemos como es Africa, dénde el
dinero aun no es la Unica solucién.

Revision del turismo, compra de un remolque, aseguracion de la deuda
del Ayuntamiento por unos trabajos realizados en mayo, Ultimas compras,
peticién a la Coca-Cola de botellas plasticas (era tan justo el dinero
asignado para el viaje, que ni unos buenos bidones se pudieron comprar)
y otras muchas incognitas, se resuelven en el ultimo momento. Ahora va
sabemos cémo podemos ir al Sahara: muy justos. Aparte, el no poder
llevar un todo-terreno nos produce una nueva desazén, ya que esto
aumentaria considerablemente la problematica organizativa del viaje pues
el Ford Fiesta con su remolque sélo nos cubriria dos tercios de la ruta. El
ultimo tercio seria un constante «buscarse la vida» para los cuatro, ya que
llegar a Tamanrasset supondria nuestro transporte y el de mas de 300
Kg. de material adicional para la supervivencia y el intento de la nueva
ruta a La Garet, por 1.200 Km. de fina arena argelina.

El dia 10 de diciembre, nos despediamos de todo el mundo. Ellos y
nosotros sabemos que después de la polvora quemada detrés de la
Expedicién, algo importante tiene que producirse en este viaje de claros
fines. El dia 11, partimos los cuatro con direccién a Madrid entre
carcajadas y dudas, ya que el panorama no era demasiado alentador: un
coche con vaca adicional donde llevabamos todos los recipientes para
contener agua (300 litros) y un remolque con una resistencia méxima de
250 Kg. y con un sobrepeso de unos 100 Kg. aprox. La primera parada
obligatoria la realizamos en As Pontes donde tenemos que revisar toda la
instalacién eléctrica ya que las luces del remolque no funcionaban.



Después y de un tirén, amanecemos en la capital de Esparia; aqui
pasariamos la mariana haciendo las tltimas compras. A continuacion,
Malaga seria nuestro siguiente destino en donde surge un nuevo
problema, el barco no sale hasta el lunes por lo que tenemos que pasar
un dia de espera que aprovechamos para conocer la zona.

La travesia Malaga-Melilla dura unas siete horas. El lunes dia 14,
obligados a coger un pasaje més caro por falta de sitios en el barco y
después de una manana de espera y nuevos problemas (nos dicen que el
video que nos ha prestado TelStar puede traernos complicaciones en la
frontera marroqui), zarpamos en direccién a Africa. Cruzar el Estrecho
suponia otro escaldon mas en la aproximacién al Sur argelino. Ya en
Melilla, somos recibidos por Pablo Nuriez, que junto con su amigo Diego
Jérez nos informan de los Gltimos detalles. Son grandes conocedores del
Sahara y montaneros al mismo tiempo. Saben como moverse en aduanas
y fronteras, y sus datos nos son de gran utilidad, aunque como todo,
hasta que no lo padeces no lo ves claro. También ellos nos llevan a
conocer la ciudad vy la historia antigua de Melilla.

El dia siguiente lo utilizaremos para cruzar cuatro puestos fronterizos
donde, exceptuando la salida de Melilla y de Marruecos, nos mandan
deshacer bolsas, mochila por mochila y caja por caja.

En la frontera argelina, menos chabacana que la marroqui, nos
reclaman dos cajetillas de tabaco para cubrir los papeles. Luego también
nos piden una botella de whisky pero ya no accedemos pues sabemos que
éste en Argelia se cotiza muy caro. En total son cuatro horas de trasiego
para poder entrar en el pais de las arenas. Dormiriamos a pocos
kilometros de la frontera cerca de la carretera.

Los dos dias siguientes los empleariamos en llegar a El Golea. El
primero nos adentra ya en lo desértico: Km. y Km. sin nada,
exceptuando una carretera de buen asfalto y ciertos pueblos que
simplemente salpican el paisaje. Ain Sefra es el primer nicleo con dunas
en los alrededores. Es exético y bello. Las gentes, hombres de che-che, y
mujeres totalmente tapadas por tanicas blancas, le dan a esta ciudad todo
el ambiente que ain no habiamos tenido.

Las poblaciones del desierto, se suelen concentrar en nicleos de
aprovisionamiento de agua: que aqui es wida». Comenzamos a ver los
primeros palmerales, sujetos a una explotacion y cuidado rigurosas. Una
mezcla de inglés y francés es nuestro sistema de comunicacién, sin
olvidarnos de las sefias y gestos que también resuelven muchas
situaciones. Y asi, después de un dia kilométrico, paramos a dormir cerca
de Laghouat, ciudad intermedia en la ruta transahariana de Argel a



Bamako. Pero aqui hace su aparicién una nueva sorpresa: parte de la
comida esta destrozada e inservible. Ademaés, dos litros de aceite de
girasol riegan todas nuestras mochilas. El continuo rebotar del remolque
no perdona a los mas débiles. Solucionamos no sin quejas, limpiandolo
todo con la fina arena, que absorbe con facilidad los detritos.

El dia 17, cubrimos el final del viaje con turismo y remolque. Los
paisajes desérticos nos hacen exclamar en mas una ocasién por su -
grandiosidad y belleza. Ya estabamos metidos de lleno en la mitica
transahariana. Al anochecer, llegamos a El Golea, pero antes hemos
tenido que solucionar el reventén de una de las ruedas del remolque. En el
Golea, nos instalamos en el hotel Boustan, lugar de cita de muchos
aventureros del desierto.

Después de siete dias de viaje, una ducha y una cama donde reposar a
un precio asequible, es mas que una invitacion.

Hemos decidido volar desde aqui a Tamanrasset para regresar después
por la pista con més tranquilidad, pero ésta es sdlo una decisién que
trunca la realidad: el dia 19, pretendemos salir en el vuelo de las 10 de la
manfana. Desayunamos muy temprano y nos vamos al aeropuerto.
Cuando queremos comprar los billetes, nos dicen que hemos de cambiar
divisas en el Banco para poder pagar sus importes, pero este dia los
Bancos estan cerrados con lo que claramente nos indican que hemos de
esperar dos dias més hasta el proximo vuelo. No nos podemos permitir
otro retraso de este tipo, pues esto supone un gasto adicional de
alojamiento. Hoy la suerte nos acomparia. En la misma agencia de viajes,
nos topamos con un joven que nos habla de su hermano y su Land

Rover. Més tarde nos
presenta a Mohamed (todos
los primogénitos de una
familia llevan este nombre
en primer lugar) con el que
regateamos el precio del
viaje. Nos quedan ain unos
1.200 Km. por recorrer
hasta Tamanrasset. El Land
Rover, es de mercancias por
lo que dos de nosotros
hemos de viajar
constantemente al aire.
Vamos al aeropuerto a
recoger nuestros bultos y




posteriormente esperamos casi tres horas hasta la llegada de Mohamed,
que ha ido a aprovisionarse de ciertos materiales imprescindibles para
viajar sobre la arena. Al anochecer salimos con direccién Sur. Pero, ¢por
qué viajamos de noche? A las 2:30 de la mariana, después de pasar In
Salah, encontramos respuesta a nuestra idea: un control policial nos para
y nos ordena abrir todos los paquetes. Nosotros no tenemos problemas,
pero a Mohamed le caen todos juntos ya que su coche no esta legalizado
para el transporte de turistas. Nos dicen que tenemos que dar la vuelta,
aunque sabemos que en estas latitudes todo puede solucionarse.
Finalmente Mohamed nos compra una botella de whisky, descontandola
al precio ya regateado, y se la regala a los sefiores policias que
amablemente nos despiden y nos desean buen viaje.

A los pocos kilometros decidimos relajar tensiones y paramos a
dormir. Al amanecer nos damos cuenta de que, indudablemente, estamos
en el desierto del Sahara. Hemos dormido sobre un reg, uno de los
paisajes tipicos del desierto, rodeados de un horizonte sin ningun tipo de
relieve (los reg, son grandes llanuras de arena con cantos semirodados en
superficie).

Mohamed prepara unos tés y muy temprano reemprendemos el viaje.
Comenzamos a pasar por el paisaje mas conocido del desierto, los erg,
zona con dunas que llegan a tener mas de 200 metros de altura. De vez
en cuando, nos cruzamos con camiones de grandes dimensiones que
transitan a gran velocidad, creando verdaderas nubes de arena. También
encontramos a unos holandeses que se habian quedado atascados en una
trampa de arena con su Renaul 4, les echamos una mano y continuamos.

Es normal, al encontrar un coche o camién de frente, el intercambiar
unos saludos vy unas palabras sobre el estado de las pistas.

Hoy la Toule-ondulé (relieve existente en las pistas, a modo de uralita,
que se recorre perpendicularmente a los surcos) nos machaca el cuerpo y
las vibraciones del coche, hacen que tengamos que arreglar la distribucion
del equipaje en innumerables ocasiones.

Hacemos combustible en Arak y méas adelante, sobre las cuatro de la
tarde, hacemos un alto para preparar un té y tomar unos frutos secos.
Notamos cierta deshidratacién, pues tenemos un cansancio poco habitual
en relacién al trabajo realizado.

En un terreno que sin dejar de ser desértico comienza a mostrarnos
rocallas y montanas, nos sucede una de las cosas mas impresionantes del
viaje: a lo lejos, vemos una carabana de camellos guiados por dos
Tuaregs. Nos acercamos, pues vamos en direccién contraria, y ellos se
detienen haciéndonos sefias para que hagamos lo mismo. Nos vienen a



pedir agua, porque les quedan pocas provisiones y unos 60 Kms. por
recorrer. Esto es casi un rito. Finalmente nos damos la mano y
continuamos nuestro camino, no sin apuntar la gran solidaridad que
deben mostrar entre si las gentes del Sahara para poder luchar contra su
fuerza.

Mas adelante, hace su aparicién los que nos faltaba para completar el
viaje: las trampas de arena. Sin apenas darnos cuenta, nos encontramos
hundidos hasta los palieres en medio de una gran masa de Fech-fech,
arena extremadamente fina y pesada que se lo traga todo. De la boca de
Mohamed, hombre de paciencia hasta el momento salen palabras como
In Salah.. In Salah... que significa aproximadamente tranquilidad, Dios
proveera. Sacamos el gato y unos neumaticos viejos. Después de montar
el tinglado y de empujar con fuerza, hacemos que el Land Rover se
despegue de aquella masa polvorienta. La arena entra por todos lados y
tememos por el equipo de fotografia aun llevandolo continuamente
protegido.

Pero el tramo marcado para hoy aun no ese habia acabado, y asi,
después de solventar el Fech-fech, continuamos rumbo Sur por un
terreno de roderas en todas las direcciones que hacen nuestra progresiéon
desconcertante. Tréas un par de horas sin ver luces de camiones ni nada
similar, Mohamed teme que nos hayamos perdido, aun cuando ¢l no se
ha apartado ni un momento de la ruta pues la direccion que seguimos,
guiados por un par de constelaciones continta siendo la misma. Al rato
de incertidumbre, divisamos unas luces en el horizonte. Sabemos que,
aunque Mohamed no hizo la trans-sahariana desde hace tiempd, tiene
algo innato que le ayuda en
la orientacién. Continuamos
hacia las luces que son cuatro
camiones en convoy. Nos
avisan que a unos 40 Kms.
podemos encontrar carretera
buena (unos 20 Kms.) y
controles policiales. Esto es
lo que verdaderamente nos
asusta, asi que decidimos
bordear el buen trozo de
asfalto. En medio de la noche
pasamos entre dos colinas y
divisamos un fuego. Nos
acercamos a él y cuél sera
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nuestra sorpresa al descubrir que se trata de un campamento militar.
Mohamed vira répidamente el coche y salimos a una velocidad que hasta
el momento ninca habifamos sentidé, ya que siempre acudia la frase «my
car broken», con la que nos daba a entender que no se le podia exigir
demasiado a tan vetusta tartera. Recorrimos atin unos cuantos Kms. antes
de parar a dormir. Al dia siguiente pasariamos In Ecker entrando a media
mafiana en Tamanrasset, la antigua ciudad de los Tuaregs. Habiamos
superado otro escalén mas de la expedicion. '

Tamanrasset, es el oasis mas meridional de Argelia y capital de las
montanas del Hoggar, macizo poblado de Tuaregs. En la ciudad, los
Tuaregs conviven con negros y arabes y junto a ellos, de trénsito y sobre
todo en periodos vacacionales, hay una multitud de turistas y viajeros de
diversas nacionalidades llegados hasta aqui en avién o en sus propios
vehiculos.

Un incremento espectacular de la poblacién, ha hecho que Tam se
encuentre ante un grave problema: la falta de agua, que deben traer en
cisternas de pozos de las cercanias.

Las construcciones son de estilo sudanés, color rojo, rectangulares y de
techo plano. Hay policia, Bancos, Correos, gasolinera, tiendas, hoteles v
camping.

Mohamed, conocedor de Tamanrasset en donde habia trabajado afios
atrés, nos lleva directamente al camping Dassine, situado a un kilometro
del centro en direccién al Hoggar.

Nosotros denominariamos a Tamanrasset, el Chamonix de las arenas,
pues no imaginabamos que el turismo fuese tan abrumante como en la
ciudad alpina francesa.



Las montanas del desierto

Ya instalados en el camping, nos despedimos de Mohamed, que estara
trabajando varias semanas en Tam con un amigo.

Estamos en medio de tiendas de muchas nacionalidades. Alpinistas y
viajeros, ciclistas y traficantes de coches. Cada cual ha llegado a su
manera y cada cual busca algo distinto en el Sahara.

Mientras nosostros ordenamos y redistribuimos el material, Antomo y
Manuel se acercan al pueblo, para tratar de localizar un todo»terreno que
nos lleva a La Garet. Después de un gran rato, llegan totalmente
desilusionados y nos cuentan lo sucedido: los precios de los alquileres
estan tres veces mas caros
que lo que habiamos calculado
de acuerdo con nuestros
datos. Resultaba ser la
temporada altisima dentro de
la alta y eso que el Paris-
Dakar alin no habia
comenzado. Alun cambiando
todas las divisas a dinares no
nos llegaba. Parecia que todo
habia terminado y una nube
gris se apoderd
momentaneamente de
nuestros corazones. No
podriamos ni llegar a la pared. | %
La Garet, estaba a 400 Kms.
y nos pedian dos veces mas
que de El Golea a Tam, una
distancia muy superior. No
eran los genios los que no nos
permitirian ollar la cumbre de
esta montana, era
simplemente la maldita falta
de dinero. Ademés aqui, no se &
podia pensar en arreglos ni  §
«trapicheos» pues solamente
ciertas agencias de viaje
hacian el recorrido vy sus
precios eran irebajables.




Todos podemos imaginarnos a que estado de decaimiento psicoldgico
se puede llegar, después de que nuestra lucha se viese truncada por el
acontecer de los hechos. Pero estaba claro que no podiamos regresar a
Galicia sin exprimir el resto de las posibilidades existentes para elevar un
escaldn maés el alpinismo gallego y nuestras propias necesidades
impuestas por la ilusion.

Asi, entre replateamientos y concreciones, pasamos otro dia mas en el
camping de Tamanrasset, donde hacemos amistad con gentes de diversos
paises; montarieros y aventureros a todo riesgo.

Cuando ibamos al mercado nos encontramos con Mohamed que nos
saluda efusivamente. Aprovechando la situacién, le comentamos nuestro
descalabro y le proponemos que sea ¢l quien nos lleve al Assekrem
(macizo del Hoggar). Al finalizar el trato queda convenido un precio cien
dinares mas barato que el de las empresas de turismo (por algo Mohamed
era pirta).

Esta habia sido nuestra unanime decision: intentar la apertura de una
nueva ruta en el pico alpinisticamente més importante del macizo del
Hoggar, el Tezouiag Sur (2.675 metros).

Y asi, el 22 de diciembre, partiamos en el Land Rover de Mohamed
con destino al Assekrem. El recorrido transcurriia por una pista de unos
cien kilometros en la que el traquetreo y el zarandeo eran lo inevitable.
Junto a nosotros también viajaban tres amigos de Mohamed con los que
hariamos amistad a lo largo de casi un dia de travesia.

En el coche transportabamos un gran equipo compuesto
fundamentalmente por: material de escalada, comida, botiquin, tiendas de
campaiia y unos 150 litros de liquito elemento para sobrevivir en la zona
donde instalariamos el campamento base.

El macizo del Hoggar eleva en pleno centro del Sahara, una serie de
alturas y extensiones niveladas del macizo. Se trata de una gran cipula
dominada por agujas, chimeneas de antiguos volcanes, que levantan a
veces centenares de metros por encima de su zécalo y gracias a ellas el
Atakor, que de otro modo seria un macizo informe y carente de armonia,
ofrece a veces decorados fantasticos realzados por las coloraciones
extraordinarias que adoptan a la salidad y puesta del sol.

El punto culminente de este macizo es el Tahat (2.918 m.) aunque
como ya deciamos anteriormente el Tezouiag Sur es el pico de las
aventuras alpinisticas por excelencia ya que su imponente cara Oeste, de
350 metros de verticalidad, es lugar ideal para este tipo de empresas.

Nos instalamos en el campamento base junto a una expedicion italiana
que también habia puesto sus miras en esta montana. Los dias siguientes,



hasta el 30 de diciembre, serian dedicados al examen de las posibilidades
de la pared y a la apertura de una nueva ruta de trazado directo hasta la
cumbre. i

El primer dia de escalada transcurrié en medio de largas chimeneas y
fisuras, que concluian bajo un gran desplome. Una vez superado este por
un tramo extremadamente dificil, nos situariamos a unos 150 metros de
la base. En este tiempo, una fuerte infeccién estomacal se apoderaria de
Miguel, que esa misma noche seria evacuado junto con Manuel hacia el
hospital de Tamanrasset.

Al dia siguiente, muy temprano y con una temperatura de -5 grados
centigrados que se iria elevando a medida que avanzaba la mafana,
nuestros cuerpos penduleaban de las cuerdas fijas hasta el punto al que
anteriormente hablamos
llegado.

El resto de la escalada era
va evidente aunque en ningiin
momento permitiria un
despiste: un sistema de fisuras
de unos 200 metros, nos
llevaria directamente hacia la
cumbre del Tezouiag Sur. El
grandisoso momento de pisar
la cima habia llegado, v junto
a él, la imponente puesta del
sol nos descubria el fantastico
ambiente montafioso
sahariano que tanto habiamos
deseado disfrutar. La nueva
ruta, que bautizamos con el
nombre de «Queimados
Route» por el gran nimero de
vicisitudes que habiamos
pasado, quedaba inaugurada.

El descanso lo
realizarfamos de noche sin
ningun tipo de problemas
aunque al llegar al
campamento base y después
de recibir las felicitaciones de
nuestros amigos italianos, un




nuevo percance surge de repente: dos de ellos ain no habian regresado.
Répidamente organizan el rescate; pero cuando comienzan a subir hacia
la zona donde los habian visto por Ultima;vez, vislumbran las luces de sus
linternas frontales. Piero, se habia caido 15 metros en la pared y tenfa
graves problemas en un tobillo consecuencia de un encoontronazo contra
una repisa.

Al rato todos estaban en el campamento, al que este escalador italiano
llegaria por su propio pié, con fuertes dolores y un poco desilusionado —
cierto es que un problema asi hace cambiar la mentalidad de una persona
y hasta la de un grupo, hace que la moral decaiga por momentos. La
lucha contra esto, es la supervivencia—.

El dia siguiente amanecié otra vez frio y claro. Hoy nuestros
compaiieros regresaban a Tamanrasset, y cuando advertimos que en su
todo-terreno habia sitio, no dudamos en intentar un arreglo con el
conductor. Finalmente, con 200 D.A. y 50 botellas plasticas de Coca-cola
(otro recipiente probado por su resistencia y dureza), nos intalabamos en
el coche con todo el equipo y reemprendiamos el viaje para encontrarnos
con Miguel y Manuel en el camping de Tamanrasset, los cuales ya habian
superado la enfermedad que los aquejaba. Asi dabamos por finalizada
nuestra estancia en las montanas del desierto. En ellas aprendimos que
s6lo con la fuerza de la ilusién y la constancia se pueden conseguir las
cosas que ciertamente se desean; ahora, si el dinero esta por medio, este
es el factor que supedita muchas situaciones y en la aventura alpinistica de
esta expedicion se demostrd. No pudimos alcanzar ni siquiera la base de
la Montaria de los Genios, pero contribuimos a dar un paso més en la
evolucidn del alpinismo gallego con nuestra «Queimados. Route» que
pasaria ya al archivo de las rutas del Tezouiag .



El regreso. Conclusién

Con nuestro regreso del Hoggar, llegé el momento de empaquetar
todo y reemprender el viaje, ahora hacia el norte. Ain hemos pasado
unos dias mas en Tam, donde tuvimos la oportunidad de conocer a
Mousa'y a su hermano, duerios del «Restaurant Les Amis» situado en la
calle principal de la ciudad. Ellos nos invitarian a cenar en su casa y nos
enseriarian un poco més de su cultura hablandonos del Islam vy de la vida
en Argelia.

El dia 31, después de solventar ciertos problemas con las Lieas Aéreas
Argelinas, podemos sacar las tarjetas de embarque para el vuelo Tam-
Ghardaia. Nos resulta imposible volar a El Golea, ya que han suspendido
el vuelo y no existe otro hasta el dia 5 de enero. La realidad era que
Ghardaia estaba a 100 kms. de El Golea y teniamos que volver a esta
ciudad para recuperar nuestro turismo. Perplejos por la situacién
esperamos en el pasillo del avion: no hay sitio suficiente para todos los
que alli estamos. Se han vendido billetes de mas. Pero el avién ha de
/despegar ya que la reglamentacién no permite, al Sur de cierto paralelo,
la salida mas tarde de la puesta del sol. Finalmente y por nuestra
condicién de turistas podemos encontrar sitio. Diez argelinos son echados
del avion y animados a esperar el proximo vuelo.

- Asi en hora y media, con un precio muy asequible, volamos sobre el
desierto hacia Ghardaia. La puesta de sol sahariana es realmente
impresionante desde las alturas. Ya en Ghardaia, nos emplazamos en el
camping Oued Méazab. Al
dia siguiente, después de
pasar un fin de afo la mar
de tranquilo, Manuel y
Antonio se van a El Golea a
buscar el coche. Nosotros
aprovechamos para hacer
algunas compras en el
mercado de Ghardaia.
Secundado por nuestra
ausencia del camping, un
desalmado se apodera de la gai=
pesada bolsa de material de
escalada. Debié imaginar
jue alli estaria «el oro y el
moro»,




En el dia de
nuestro regreso a
Espana, avisamos
a la policia, que
pintorescamente
vestida aparece
por el camping a
investigar. Se
trata solamente
de una
formalidad. La
verdad es que
casi 12 afos de
ahorros y
compras, hechas
poco a poco, son
tirados por los suelos. El problema fué mayor cuando comprobamos que
también estaban en dicha bolsa todos los préstamos de material hechos
por nuestros compareros Daniel y Carlos, a los que ya no podriamos
devolverles nada. Con cierto enfado abandonamos Ghardaia. Pero todo
pasa si miras hacia delante y este fué el planteamiento que nos devolvié la
moral. Lo mejor era no pensar mas en el lamentable incidente.

Decidimos conducir toda la noche llegando asi de mafiana a Melilla.
Esa misma tarde zarpabamos hacia Malaga y de aqui, después de arreglar
otro reventon de la rueda del remolque, tirdbamos incansablemente
rumbo al norte. Dormiriamos en las Médulas, a un paso entre Galicia y El
Bierzo. Ya estabamos en casa. El viaje habia sido tan rapido que
realmente habiamos sentido el contraste geogréfico y climéatico: De
desierto a semidesierto mediterraneo de Melilla y Malaga, y de aqui a la
verde y himeda Galicia. _

El viaje al Sahara habia concluido vy llegaba el momento de la reflexion.
Después de todo no lo habiamos pasado mal. No pudimos acceder a la
mitica Garet pero habiamos logrado nuestro propésito de visitar el
desierto y escalar en él. El alpinismo extraeuropeo sigue siendo algo dificil
en Galicia, donde la burocracia y la desconfianza dificultan notablemente
las aspiraciones de los aventureros. Habiames pujado durante todo un
ano por esto y ahora nos sentiamos orgullosos de nuestro empefio: una
nueva ruta gallega seria adosada a los datos sobre las montarias del
Sahara.

En la actualidad, atin estamos esperando para cobrar la subvencion




concedida por la Diputacién de La Corufia. ;Qué hubiese podido pasar
de haber contado con ese dinero? ;Habriamos podido llegar a La Garet y
escalarla? La contestacién por nuestra parté no hubiese tenido discusién.

Gracias a todos los que, en su momento, os habeis ilusionado con
nuestro proyecto, ya que este logro ha sido también vuestro. Nosotros
solo lo canalizamos.



Los Tuareg

Los Tuareg son némadas bereberes que ocupan el Sahara central. Su
origen esta rodeado de misterio vy leyenda al identificarlos con los
Garamantes, bereberes libios de los que hablara Herodoto en el siglo V.
a.C.

En 1962 reunian entre todas las tribus una poblacion de unos
350.000 individuos, repartidos entre el Hoggar (Argelia), las montanas
del Air (Niger) v el Adrar de los Iforas (Mali).

Adapatarse a las condiciones especificas de su medio, en particular las
climaticas, supone para el tuareg un imperativo constante. Para
conseguirlo debe desarrollar diversas formas de estrategia que a menudo
se convierten en los rasgos distintivos de su identidad cultural o de su
forma de organizacion social. Los tuareg han creado una civilizacion
original que sabe aprovechar el desierto y sus mérgenes. En las regiones
mas meridionales sélo el nomadismo pastoril permite hacer frente a la
aridez del clima, a la escasez de agua y de sus pastos y a la necesidad de
explotar vastos espacios.

Los tuareg viven en tiendas hechas con pieles de cabra o de camello,
de tela o de hojas de palmera trenzadas, segun las exigencias del clima y
sus posibilidades econdmicas.

En la estructura familiar de los tuareg, las mujeres juegan un
importante papel. Esbeltas, vestidas sobriamentem, no llevan velo, educan
a los hijos, que pertenecen a su casta y llevan su nombre. Son las
depositarias de la cultura de
su pueblo: poesias y T —
leyendas que transmiten — :
oralmente y de la escritura
—el Tifinar—, Los hombres
llevan el rostro cubierto por
el Tagelmust, turbante
indigo que al destenir
colorea su piel y al que
deben su nombre de
Hombres Azules. == -} o XA

El modo de vida _ X = P SR
tradicional de este pueblo : ; -
némada se derrumba por las =3
continuas presiones que se |
ejercen sobre él. Muchos




tuareg que no han querido integrarse en la estructura impuesta por los
gobiernos de los paises en los que habitan, acuciados por un ritmo y una
forma de vida a los que no estan acostumbrados, se han marchado en
busca de la libertad perdida. Se han ido a lugares mas apartados donde
ain puedan sentirse los duenos simbélicos de «su» territorio, los «Sefiores
del Desierto».



DIARIO CRONOLOGICO DE LA EXPEDICION

11 de diciembre:

12 de diciembre:

14 de diciembre:

15 de diciembre:

15 de diciembre:

17 de diciembre:

19 de diciembre:

20 y 21 de diciembre:
22 de diciembre:
23-30 de diciembre:
31 de diciembre:

1 de enero:

2 de enero:

3 de enero:

4 de enero:

5 de enero:

DATOS TECNICOS

Salida de Ferreira (La Coruria)
Madrid-Malaga

Cruce Estrecho Malaga-Melilla
Melilla-Marruecos-Argelia. Paso de aduanas
Oujda-Laghouat

Laghouat-Ghardaia-El Golea

Alquiler de Land Rover. Transahariana
Transahariana. Llegada a Tamanrasset.
Tam-Hoggar

Apertura de la nueva ruta. Regreso a Tam
Vuelo a Ghardaia

Recuperar coche en El Golea

Retorno a Espana. Ghardaia-Melilla
Melilla-barco Malaga

Malaga-Ponferrada

Ponferrada-Ferrol

La expedicion gallega Sahara 87 fué realizada entre el 11 de diciembre de
1987 y el 6 de enero de 1988. Ha estado formada por los miembros del

C.MF.y AM.IL:

Manuel Diaz Ramos
Antonio Trinquete Presas
Miguel Casal Couce

Luis Casal Couce

Montafia ascendida

Tezouiag Sur, 2.675 metros. Macizo del Hoggar. Sahara argelino. Ruta
«Queimados». 350 metros. M.D. Sup. Abierta los dias 25 y 27 de diciembre

de 1987.



Acceso al macizo. Ruta Transahariana

Melilla, Oujda (frontera argelina), Tlemcen, Ain-Sefra, El Bayadh,
Laghouat, Ghardaia, El Golea, In Salah, Tamanrasset, Macizo del Hoggar.
Guias y datos

- Gula prdctica del Sahara. Edit. Tierra de Fuego.

- Escalades et randonées au Hoggar et dans les Tassilis. Edit. Arthand.
Paris.

- Revistas de Montafia: Pyrenaica, Desnivel, Extrem. Otras: Aventura,
Periplo.

Cartografia

Mapa Michelin n® 153. Escala 1/4.000.000.
Hojas cartogréaficas. Escala 1/100.000 del Instituto Geogréfico francés.
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